Gare TPF

Pour relever les points noirs, mais aussi les aménagements déja réalisés et ceux planifiés du réseau cyclable
de Bulle, La Gruyére a parcouru la ville & vélo en compagnie de quatre personnes impliquées dans la poli-
tique cyclable de Bulle. De gauche a droite, la conseillére communale Marie-France Roth Pasquier; Cédric
Jungo, ingenieur de ville adjoint, le conseiller général Sébastien Lauper — tous trois ont participé a I'audit
Bypad — enfin Pierre Pythoud, conseiller communal en charge des travaux et de I'équipement. On les voit ici
sur la voie industrielle Saint-Joseph: avec la reconstruction de la gare TPF, il est prévu de la transformer en
voie verte dédiée a la mobilité douce. Elle reliera le site de I'arsenal  la zone industrielle de Planchy en pas-
sant par le plateau de la gare. «Comme c'est plat, court et sans obstacle, ¢a sera plus rapide d'aller travail-
ler & vélo qu'en voiture», résume Pierre Pythoud. Vu les quartiers traversés, cette voie aura aussi un gros
potentiel d'utilisateurs.
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Grand-Rue

C'est I'un des points noirs de Bulle. Pas grand-chose & faire «sinon s'imposer au milieu de la voie», recom-
mande Pierre Pythoud. Dans ce secteur trés commercant, les vélos n‘ont en effet pas le droit d’emprunter
les trottoirs, histoire d'éviter les conflits avec les piétons: «On est en zone 30 km/h, explique Cédric Jungo:
c'est la mixité voitures/vélos et donc le respect mutuel qui prévalent. L4 ol I'on roule plus vite, on essaie
de séparer les trafics.» Sébastien Lauper s'en remet aussi a la compréhension des automobilistes. Las: une
voiture nous dépasse, foncant du coup a bien plus de 30 km/h... Le danger provient aussi des véhicules
garés qui peuvent surgir, méme si la suppression récente de vingt places rend la rue plus sire. Reste que
tous les quatre pestent contre cette indécrottable propension des Bullois & utiliser la Grand-Rue comme
axe de transit. |

Ville cycloph

MOBILITE. Le chef-lieu vient
de faire auditionner sa politique
cyclable. Les résultats ont réservé
une surprise: il posséderait
déja de bons atouts. Il s'agit
maintenant de les développer.

TEXTES JEAN GODEL, PHOTOS CHLOE LAMBERT

Mais oui, Bulle aime le vélo! La ville vient
méme d'étre certifiée par Bypad (Bicycle Po-
licy Audit, www.bypad.org), un organisme né
en 1999 dans le cadre d'un projet européeri et
qui met a disposition des localités de toutes
tailles une méthode pour évaluer, puis amé-
liorer leur politique cyclable. A ce jour, pas
moins de 65 cités et régions d'une vingtaine
de pays européens ont recu leur certificat By-
pad dont, en Suisse, Genéve, Lausanne, Bale
et Zurich.

Et donc Bulle désormais. «C'était 'occasion
de faire le point sur nos projets de mobilité
douce par le biais d'un ceil extérieur», explique
le conseiller communal Pierre Pythoud, en
charge des travaux et de I'équipement.

Ce label ne sanctifie pas I'état actuel du ré-
seau bullois. Il assure uniquement que Bulle
s’est soumise a cet audit mené en juillet der-
nier par un organisme certifié Bypad, en I'oc-
currence le bureau genevois Citec Ingénieurs
Conseils. Surtout, avec son certificat, la com-
mune a aussi re¢u un plan d’action pour le
vélo riche de dix-huit propositions classées
par ordre de priorité (lire ci-dessous).

Si ce plan n'est pas contraignant, Bulle
semble vouloir prendre le taureau par les
cornes puisque le Conseil communal a déja
décidé de créer une commission vélo qui se
réunira pour la premiére fois le 20 novembre.
Sa mission: assurer le suivi des projets en
cours et la gestion des problémes rencontrés.

Audit par autoévaluation

C'est qu'il faut comprendre I'outil Bypad
comme un processus d’amélioration conti-
nue grace a la concertation entre les acteurs
concernés - utilisateurs, techniciens, déci-
deurs. Surtout, sa méthode est basée sur I'au-
toévaluation. ‘

Concrétement, un questionnaire a été
adressé a un panel réuni par Citec. S’y trou-
vaient entre autres un membre du Conseil
communal (Marie-France Roth Pasquier), un
autre de la commission d’aménagement (le
conseiller général Sébastien Lauper), un re-
présentant du département technique (Cé-
dric Jungo) ou encore le président de Pro
Vélo Fribourg Didier Grandjean. L'analyse en
elle-méme et le plan d’action qui en découle
sont toutefois I'ceuvre des ingénieurs de Ci-
LEC -

Au final, Bulle a obtenu la note de 2,2 sur
4. Ce qui correspond a une approche isolée.
C'est mieux que le cas par cas (note 1), mais
moins bien que I'approche systémique (3) ou
intégrée (4). L'audit aura pourtant réservé
une bonne surprise: en fait, Bulle dispose déja
de nombreux atouts. Le probléme, c'est que
pas grand monde ne le sait. Pas méme ses
édiles.

«En répondant aux questions, raconte Ma-
rie-France Roth Pasquier, on avait I'impres-
sion que bien peu de chose se faisait a Bulle
et nos réponses étaient souvent négatives.
Alors Cédric Jungo nous sortait les docu-
ments de planification déja existants et on ré-
évaluait nos notes a la hausse. Mis bout a
bout, tout cela forme quelque chose de pas si
mal.»

Projet d'agglo

Parmi ces documents figure en premiére
place le projet d’agglomération Mobul, base
du développement d'un réseau de mobilité
douce reliant les communes périphériques a
Bulle, mais aussi les communes périphé-
riques entre elles. Pour analyser plus fine-
ment le maillage de Bulle avec ses voisines,
densifier son propre réseau et le rendre plus
cohérent, Bulle a commandé au bureau
Team+ un concept d’aménagement pour la
création de cheminements destinés aux vé-
los.

Remis en juin 2013, ce document est une
mine d’informations: estimation de la de-
mande, charges de trafic actuelles et futures,
liste des liaisons principales et prioritaires,
principes d’aménagement (sites propres,
piste et bande cyclables, trottoirs mixtes,
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Bien des choses existent déja, d'autres sont en projet - reste & les réaliser. Le tout mérite surtout d'étre mieux communiqué.

zones 30). Enfin, une longue série de fiches
techniques détaille les aménagements prévus
axe par axe. Bref, de quoi voir a quoi ressem-
blera «Bulle a vélon. '

Pour étre complet, il faut encore ajouter le
Plan directeur des circulations C (mobilité
douce) qui compléte le A (trafic motorisé) et
le B (transports publics). «Bref, I'information
a disposition est dense, mais peu connue et
mal communiquée», résume Marie-France
Roth Pasquier. Le rapport d’audit Bypad sera

d’ailleurs bient6t disponible sur le site inter-
net de la ville.

Bulle ville facile!

«Tout cela, ajoute Pierre Pythoud, montre
la prise de conscience, a Bulle, de la hausse
du trafic individuel motorisé. Faut-il attendre
passivement ou anticiper et proposer des so-
lutions?» Le chef-lieu semble avoir opté pour
la seconde option. La commune a déja posé
des actes concrets: en décembre 2012, le

- Conseil général votait un crédit de 2,6 mio

pour des investissements en faveur de la mo-
bilité douce. «Llidée n'est pas de développer
le vélo en soi, argumente Sébastien Lauper,
mais d’apporter une solution a I'engorgement
de la ville, sans confrontation systématique a
la voiture.» C’est d’autant plus jouable que,
comme I'arelevé la responsable de I'audit au-

pres de Citec, Bulle est une ville facile a vélo.

Nereste plus qu'a en convaincre les habitants
eux-memes. m
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Rue de I'Ancien-Comté
Dans cette rue réaménageée, le panneau bleu «chemin obligatoire pour piétons» avec I'indication «cycles
autorisés» donne toute liberté au cycliste: il peut soit emprunter le trottoir, de préférence c6té route pour ne
pas géner les piétons (un marquage au sol I'y invite), soit rouler sur la route: le bord du trottoir étant en
biais, on peut passer facilement de I'un  I'autre. La bande cyclable dénivelée s'efface une dizaine de métres
en amont des carrefours pour permettre la bonne insertion des cyclistes au trafic. Ces larges trottoirs mixtes
sont ici plantés d'arbres qui séparent le flux des piétons de celui des cyclistes. Ce type d'aménagement se
retrouvera a de nombreux endroits a Bulle une fois toutes les mesures d'accompagnement de la H189 ter-
minées, soit d'ici une dizaine d'années.

Dix-huit mesures pour donner envie aux Bullois d’

Le plan d’action remis cet été a Bulle
par Citec Ingénieurs Conseils, en méme
temps que le certificat Bypad, ne
compte pas moins de dix-huit points
rassemblés en sept rubriques. Pour
chaque mesure, il détaille non seule-
ment les colits estimés, mais aussi les
entités responsables, le volume de tra-
vail escompté et un planning. Bref, un
vrai petit mode d'emploi pour faire de
Bulle un réve de ville a vélo.

INFORMATION

C'est donc le point faible du chef-lieu.

Il s’agit non seulement d‘informer les
utilisateurs, existants et potentiels, mais
aussi les autorités: «Le théme du vélo
est peu abordé au Conseil communal»,

constate I'audit. L'Exécutif est invité

a prendre plus souvent position sur le
développement du vélo. Quant aux ci-
toyens, ils devraient disposer d’'un plan
des itinéraires. «Comme un plan de mé-
tro», imagine Marie-France Roth Pas-
quier, conseillére communale qui a par-
ticipé a I'audit, de méme que le conseil-
ler général Sébastien Lauper.'Lui insiste
sur I'intérét d’une version numérique 1
(application smartphone avec géolocali-
sation). Une recommandation qui figure
dans le rapport d'audit.

PROMOTION

Il s’agit d'encourager la participation
aux actions Bike to school et Bike to
work. Une «journée du vélo» pourrait
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aussi &tre utile pour informer les
groupes cibles sur les intéréts multiples
du deux-roues. «Action a associer a une
opération ville sans voitures», suggére
le rapport. Aie!

CONCERTATION

Ce point-la est déja réalisé avec la mise
sur pied d'une commission vélo. Idéale-
ment, elle intégrerait les associations de
cyclistes. Le probléme a Bulle, c'est
qu’en dehors des sociétés cyclospor-
tives comme la Pédale bulloise, aucune
association ne fédére les autres utilisa-
teurs du vélo, comme les pendulaires. Or
ce ne sont pas les cyclistes du dimanche
qui se rendent le plus en ville a vélo
pour travailler ou faire leurs courses.

Victor-Tissot

Auparavant a double
sens, la rue Victor-Tissot
est passée en sens
unique avec double sens
possible pour les vélos.
Un marquage au sol rend
la situation plus claire.

Il en est de méme ail-
leurs, comme a la rue

de la Sionge, I'idée étant
de faciliter la vie aux
cyclistes.

FORMATION

Comme ProVélo le fait avec succés dans
de nombreuses villes dont Romont, on
pourrait organiser a Bulle un cours sur
la pratique du vélo destiné aux enfants,
a leurs parents et aux adultes peu habi-
tués. Pour augmenter la maitrise du vélo
et le plaisir dans I'utilisation de ce
mode.

DONNEES

Mieux connaitre les besoins pour adap-
ter I'offre: tel est I'intérét d'une base
de données a jour. L'audit préconise de
réaliser tous les cinq ans deux en-
quétes: I'une sur les besoins des utilisa-
teurs (obstacles, difficultés, apprécia-
tion des mesures prises), I'autre sur les

raisons de la non-utilisation du vélo
(sentiment d'insécurité, méconnais-
sance des itinéraires s(rs et des perfor-
mances réelles du vélo pour les dépla-
cements locaux, mauvaise perception
de I'effort a fournir). Associées a un
comptage du trafic vélo, ces enquétes
permettront un suivi serré et des me-
sures ciblées.

REALISATIONS ET ENTRETIEN

Tous ces efforts devront bien str aboutir
a la réalisation des aménagements déja
planifiés, mais aussi a la suppression des
points dangereux qui devront étre diag-
nostiqués. Jalonner les itinéraires en in-
diquant la distance entre les points d'in-
térét locaux, de méme qu’entretenir

enfourcher leur petite reine

soigneusement le réseau facilitent aussi
I'usage du vélo. Le rapport pointe enfin
la faible utilisation des deux stations
PubliBike (gare de Bulle et centre de

La Tour-de-Tréme): un diagnostic rapide
et les correctifs nécessaires sont préco-
nisés.

PRIORISATION :

Ces mesures sont classées par ordre de
priorité, de 1 a 3. En priorité 1, on re-
trouve |a mise sur pied d'un groupe vélo
(réalisé), lI'information a l'intention du
Conseil communal et des citoyens (site
internet), la promotion du vélo a |'école
et au travail, enfin la réalisation des
aménagements prévus dans la planifica-
tion existante. m

Condémine

Devant |'école primaire, les trottoirs
sont si larges que les vélos y sont
autorisés, alors méme que |'on est
en zone 30 km/h. La route est
réduite a 4,8 m de large, des ralen-
tisseurs sont installés et les bor-
dures de trottoir sont en biais pour
permettre le croisement des convois
agricoles ou des camions. Le pro-
bléme, c'est que, par confort, les
voitures roulent souvent a cheval
sur e trottoir. La loi I'interdit — on
ne peut empiéter sur le trottoir
qu'avec «toutes les précautions
nécessaires lorsqu'il est indispensa-
ble de dégager immédiatement la
chaussée»., Du coup, on va installer
des bomes en granit d'ici a la fin
de I'année, indique Cédric Jungo.

Pépiniere

Depuis le rond-point au croisement des rues de la Poteme et de la Condémine, le projet d'agglo prévoit la
réalisation, normalement dés 2015, d'une liaison principale de mobilité douce entre Bulle et Morlon via la
rue, puis le chemin de la Pépiniére. Actuellement trop étroit, le chemin de la Pépiniére sera élargi pour per-
mettre le croisement d'un vélo et de deux piétons. Bien d'autres liaisons de ce genre sont prévues, comme
entre Riaz et le chemin des Créts, la Léchére et |a zone industrielle de Planchy, Vuadens et Bulle via Sous-
Crét, De quoi compléter le maillage du réseau, aujourd'hui morcelé.
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Route de Riaz

Le troncon entre la station Agip et Glasson Matériaux est le premier a avoir été réalisé dans le cadre des
mesures d'accompagnement de la H189. «On s'est rendu compte que la route, réduite 3 6 m, est encore
trop large, reconnait Cédric Jungo. Les voitures roulent trop vite.» Le trottoir est séparé de la bande cyclable
(dénivelée) par une haie. Sur la route de Fribourg voisine, en direction de Palud, une autre configuration
existe, avec un trottoir mixte piétons-cyclistes séparé de la route par une allée d'arbres. Mais il y a encore
mieux: a la Ronclina, entre Les Granges et le CO2, une piste cyclable & double sens cotoie un trottoir
réservé aux piétons, I'ensemble étant séparé de la route par une allée d'arbres. Le grand luxe!
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Les ronds-points

C'est la béte noire des cyclistes et cela le restera! «Ce matin encore, je me suis fait serrer par un camion,
raconte Sébastien Lauper. La difficulté, c'est que I'on se fait souvent dépasser par des voitures qui bifur-
quent ensuite devant notre roue.» La solution? Prendre sa place! «Mais méme dans les ronds-points les
plus vastes, avec piste cyclable en site propre, il y a toujours un moment ot il faut croiser le trafic», fait
remarquer Cédric Jungo. Du coup, «beaucoup de gens ont encore peur de faire du vélo», reconnait Marie-
France Roth Pasquier. Bref, il y a encore du pain sur la planche. Pourtant, & force de pédaler en ville, assure

Sébastien Lauper, on prend vite confiance. «Surtout, on découvre des itinéraires altematifs.» Et on se rend
compte qu'a Bulle, a vélo, on dépasse bien souvent les autos.



